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1 Ubersicht
1.1 Lage der MaBnahme

Das Baugebiet befindet sich im dstlichen Ortsrandbereich der Stadt Ittlingen mit ca. 2.485 (31. Dez.
2008) Einwohnern. (vgl. Abb.1)

Abbildung 1: Auszug aus der Topografischen Karte mit Hinweis auf die Lage des Bauvorhabens /1/




1.2 Nutzung/ Stadtebauliche Gestaltung

Der geplante Markt umfasst folgende Fiachen:

- BGF ca. 1.576 m?

- Verkaufsflache ca. 1.100 m?

- Grundstiicksflache ca. 5.521 m?
1.3 VerkehrserschlieBung

Das Baugebiet liegt in der N&he des Verkehrsknotenpunktes K 2146 Kirchardter Straf3e und L 592
Reihener Stralle und wird iiber eine Pkw- und ein LKW-Zufahrt (Anlieferung) erschlossen. Die
Zufahrten werden {iber den neugeplanten Gehweg geflihrt, der auch fiir den Radverkehr

freigegeben ist.
Fiir Kfz-Kunden stehen auf dem Parkplatz insgesamt 71 Stellplatze zur Verfiigung.

Im Zuge der BaumaBnahme ist auch der Umbau der bisherige Knotenpunkt geplant.

2 Schatzung der StrukturgréBen (Kunden, Beschaftigte)
2.1 Schatzung der Kunden (Werktage ohne Samstag)

Schétzung aus Umsatz und Verkaufsflache

Aus den Basisgréflen Verkaufsfidchenleistung und durchschnittliche Kaufsumme pro Besucher
ergibt sich unter Annahme der Werte fir

Einzelhandel 115 K/ 100 m? Verkaufsflache.
Die Anzahl der (Kassen-) Kunden 1.100 m? x 115 K/ 100 m? = 1.265 K

Mit einem Durchschnittsfaktor 1,2 werden zusétzlich zu den Kassenkunden die Schaukunden
beriicksichtigt

1.2656Kx1,2=1518K

Schatzung aus Verkaufsflache

Schatzung aus Verkaufsflache nach Bild 3.3 (3.1.9) /3/

Art Flache Anzahl Gewdhlte Kunden
(VKF), Kunden/100 Anzahl
m? m? Kunden

Einzelhandel/Discountmarkte 1100 130-250 190 2.090




Schitzung der Beschiiftigte

Schatzung der Beschiftigte nach Tabelle 3.6 /3/

Art Gréfe, Anzahl Gewahlte Beschéftigte
m? Beschaftigte/ Anzahl
100 m? Beschéftigte
Einzelhandel/Discountmarkte 1.575 0,7-1,1 0,9 14,2

Abgerundet ergibt sich gemal Schatzung 15 Beschaftigte.

2.2 Schiatzung des Verkehrsaufkommens

Bei einer mittleren spezifischen Wegehaufigkeit von 2,0 Wegen pro Kunde betrégt das werktégliche
Verkehrsaufkommen der 2.090 Kunden 4.180 Wege. Die 15 Beschéftigte fiihren bei einer mittleren
spezifischen Wegehaufigkeit von 2,5 (nach 3.5.6) /3/ etwa 38 Wege durch. Insgesamt ergibt sich ca.
4.218 Wege.

Aufgrund der fehlenden OPNV-Anbindung und der Bebauung im naheren Umfeld wird von folgender
Verteilung ausgegangen (Modalsplitt):

NMIV 30%

MIV 70%

NMIV 30 % 4.218 Wege x 0,3 = ca. 1.265 Wege (Ful}, Rad)
MIV  70% 4.218 Wege x 0,7 = ca. 2.953 Wege (Pkw)
Summe = ca. 4.218 Wege

Umrechnung MIV in Pkw — Fahrten nach (3.5.11) /3/ bei einem Pkw-Besetzungsgrad 1,3

2.953/ 1,3 = 2.272 Pkw-Fahrten.
Der Lkw-Verkehr ist bei Discountmarkten im Verhaltnis zum Pkw-Verkehr erfahrungsgemaf eine

vernachlassigbare GroRe.

2.3 Auswirkung auf das umliegende StraBennetz

GemalR ErschlieBungskonzept wird der Kunden- und Beschéftigte Verkehr auf der geplanten
Marktfldche (iber den umzubauenden Knoten Kirchardter StralRe und Reihener Stralte abgewickelt.

Zur weiteren Berechnung ist eine Umrechnung des DTV in Kfz/h (Verkehr in der Spitzstunde)
erforderlich.



Dies geschieht gemaf folgender Randbedinungen:
- Quell- und Zielverkehr sind gleichméRig verteilt (jeweils 50% vom Gesamtverkehr)
- Die hochstbelasteten Stunden werden nach Bild 3.5 (3.3.16) /3/ nachmittags zwischen 17

und 18 Uhr erwartet, mit einem Stundenanteil von bis zu 14 % an gesamten Tagesverkehr.

2.272 Kfz/ Tag : 2 =rd. 1.136 Kfz/ Tag Quell/ Zielverkehr
1.136 Kfz/ Tag x 0,14 = rd. 159 Kfz/ h  Verkehr in den Spitzenstunden

Wie die Berechnungen zeigen, ergibt sich infolge der geplanten Bebauung die Verkehrsbelastung
in der Spitzenstunde 159 Kfz/h.

Gemal RaSt 06 ist die Strafte der Kategoriegruppe HS IV, ES IV zuzuordnen. Diese sind fir die
Verkehrsstarke zwischen 200 Kiz/h und 1000 Kfz/h ausgelegt.

Die fur den Anschluss des geplanten Marktes erforderliche ,Kapazitatsreserven” sind ausreichend
bzw. sind aufgrund der geringen prognostizierten Verkehrsstarke problemlos zu realisieren.

3 Anmerkungen
Die durchfihrenden Berechnungen beziehen sich vorwiegend auf den motorisierten
Individualverkehr (MIV), da diese fiir die Dimensionierung von Verkehrsanlagen, die

bemessungsrelevante Groke ist.

Der Verkehr auf der ErschlieBungsstraBe (Kirchardter Strale K2146) wurde bisher nicht

beriicksichtigt, da dazu keine Angaben vorliegen.

Im Zuge der LSA-Planung im Kreuzungsbereich sollten die Verkehrsdaten aktualisiert werden.
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