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1 Ubersicht
1.1 Lage der MaBnahme

Das Baugebiet befindet sich im dstlichen Ortsrandbereich der Stadt Ittlingen mit ca. 2.485 (31. Dez.
2008) Einwohnern. (vgl. Abb.1)

Abbildung 1: Auszug aus der Topografischen Karte mit Hinweis auf die Lage des Bauvorhabens /1/
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1.2 Aufgabenstellung

Die NORMA -Lebensmittelfilialbetrieb Stiftung & Co. KG, Eutingen am G&u, beabsichtigt in Ittlingen
die Errichtung eines Lebensmittelverbrauchermarktes mit einer Verkaufsflache von ca. 1.100 m=.

Der Markt ist am dstlichen Stadtrand von Ittlingen geplant. Die verkehrliche ErschlieRung wird iiber
eine Grundstickszufahrt im Zuge der Kirchardter StraRe verlaufen. Die Anbindung an das
Ubergeordnete StraRennetz wird (iber den Knotenpunkt Reihener Strae L 592/ Kirchardter StraRe

K 2146 gegeben.

Im Rahmen der hier vorliegenden Verkehrsuntersuchung ist zu klaren, ob das neugeplante
StraBennetz mit einer LSA in der Lage ist, das zusatzliche Verkehrsaufkommen zu bewiltigen. Es

sind die Leistungsfahigkeit der StraBenverkehrsanlagen zu untersuchen und grafisch dazustellen.



1.3 Darstellung der Vorgehensweise

Die vorhandenen Verkehrsstrecken werden durch eine aktuelle Verkehrserhebung erfasst. Die
malgebende stiindliche Verkehrsstrecke (MSV) wird als Berechnungsgrundlage entsprechend
dem Handbuch /1/ bestimmt.

Die allgemeine Verkehrsentwicklung im StraBennetz fir den momentan in der Verkehrsplanung
Ublichen Prognosehorizont 2030 wird auf Grundlage von strukturellen und demografischen Daten
sowie statischen Daten zum Verkehrsverhalten prognostiziert. Hieraus ergibt sich zunéchst der

Prognose-Nullfall d. h. chne EntwicklungsmalRnahme.

Fir den Prognose-Planfall 2030 mit EntwicklungsmaRnahme wird das Verkehrsaufkommen des
Vorhabens fir den Tagesverkehr und die jeweiligen Spitzenstunden abgeschatzt. Die
Verkehrsverteilung der dulleren ErschlieBung wird bestimmt und mit dem Prognose-Nullfall

Uberlagert.

Auf Basis dieser Uberlegungen werden die Leistungsfahigkeiten der Verkehrsanlagen berechnet
(Verkehrsfluss, Wartezeit, Stauldnge). Als Berechnungsverfahren dient hier das Handbuch /1/.

2 Verkehrsanalyse 2019
2.1 Verkehrserhebung
Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens wurden am Donnerstag, dem 09.05.2019

durch die Kohler & Leutwein GmbH & Co. KG /3/ videoautomatische Verkehrserhebungen an dem
Knotenpunkt Reihener StralRe L 592 / Kirchardter Stralle K 2146 durchgefiihrt. Die Zahlung kann

als reprasentativer Normalwerktag betrachtet werden, da keine relevanten Beeinflussungen
durch Witterung, Ferienzeit oder Feiertage vorhanden sind. Als Zeitraum der Verkehrserhebung
wurden die Belastungen, der fiir Einzethandelseinrichtungen maBgehenden Spitzenstunde, an
den betrachteten Knotenpunkten im Planungsraum dargestellt. Diese liegen zwischen 16.15 Uhr

und 17.15 Uhr (vgl. Abb. 2).

GemaR dem Handbuch /1/ kann die aus den Viertelstundenintervallen eines Zahltages hergeleitete
Spitzenstunde als Bemessungsverkehrsstarke MSV mit ausreichender Genauigkeit herangezogen
werden. Demnach entspricht der maftgebende Belastungsfall der nachmittdgigen Spitzenstunden
von 16.15 Uhr bis 17.15 Uhr.



Abbildung 2: Analyse 2019 — Spitzenstunde zwischen 16.15 und 17.15 /3/
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3 Verkehrsprognose 2030
31 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Als Prognosehorizont fiir die Verkehrsberechnung wird das momentan in der Verkehrsplanung tbliche

Jahr 2030 angesetzt.

Die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zu diesem Prognosejahr, bedingt durch strukturelle
Veranderungen auflerhalb des Planungsraums, wird anhand einer Prognosebetrachtung auf Grundlage
der Verkehrsverflechtungsprognose bis 2030 /4/ sowie gemal des Gemeindeentwicklungskonzepts

(ggf. Bevdlkerungsentwicklung) fiir die Gemeinde Ittlingen bis zum Jahr 2035 /5/ angesetzt.

Demnach findet in der Stadt Ittlingen ausgehend vom Analysejahr 2019 bis zum Prognosejahr 2030
insgesamt eine Zunahme der Grundbelastung um ca. 6,8% im Pkw-Verkehr statt.
Bevolkerungsentwicklung (lttlingen) 55%

Entwicklung der Pkw 1,3%

Im Schwerverkehr wird entsprechend der Verkehrsverflechtungsprognose /4/ landesweit von einer
Zunahme des Transportaufkommens von 2010 bis 2030 um bis zu 39 % ausgegangen. Bei linearem
Entwicklungsansatz entspricht dieses ausgehend vom Basisjahr 2019 einer Verkehrszuname um 11%
im Schwerverkehr (>3,5t).

Anteil Pkw-Verkehr 87,8%

Anteil 8V 12,2%

Fiir den gesamten Kfz-Verkehr ergibt sich bei einem erhobenem Schwerverkehrsanteil von ca. 12,2%
in der Spitzenstunde demnach eine rechnerische Verkehrszuname um ca. 7,0 % in der Grundbelastung

bis zum Prognosejahr 2030.

3.2 Prognose-Nulifall 2030

Der Prognose-Nullfall 2030 beriicksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum Prognosejahr
2030 gemalR Abschnitt 3.1. Das zusatzliche Verkehrsaufkommen aus der Planung des
Lebensmitteimarktes wird an dieser Stelle noch nicht zum Ansatz gebracht. Die Verkehrsstarken stellen

sich an den relevanten Knotenpunkten folgendermaRen dar (vgl.Abb. 3):



Abbildung 3: Prognose-Nulifall 2030 (MSV)- Spitzenstunde zwischen 16.15 und 17.15 Uhr
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3.3 Verkehrsaufkommen des Vorhabens Lebensmitteimarkt

Das Verkehrsaufkommen aus dem geplanten Markt ist gemaR Handbuch /2/ berechnet.

Aus den Berechnungen /6/ ergibt sich infolge der geplanten Bebauung die Verkehrsbelastung:

2.272 Kfz/ Tag : 2 =rd. 1.136 Kfz/ Tag Quell/ Zielverkehr
1.136 Kfz/ Tag x 0,14 = rd. 159 Kfz/ h Verkehr in den Spitzenstunden

3.4 Verkehrsverteilung

Als Grundlage der Berechnung der Verkehrsverteilung wird der Prognose-Nulifall 2030 herangezogen.
Die Verteilung des nutzungsbedingten Kfz-Verkehrs mit Bezug zum umgebenden Stralennetz erfolgt
nach Einschatzung der Verkehrslagegunst unter Berlicksichtigung der bestehenden, durch Zahlung vor
Ort ermittelten, Richtungsverteilung:

Kirchardter Strate K 2146 Richtung Ost 51 %, Richtung West 49 %

Da der geplante Markt am éstlichen Stadtrand liegen wiirde und die zusétzlichen Verkehrsaufkommen

mehr zur Ortslage tendieren wiirden, wird fir den unmittelbaren Zufahrtsbereich zwischen dem



Parkplatz des Marktes und der Kirchardter Stralle K 2146 folgende Richtungsverteilung angenommen:
- 25% in Ostlicher Richtung liber die Kirchardter Strafle,

- 75% in westlicher Richtung iiber die Kirchardter Stralle.
Fir den zuséatzlich zu betrachtenden Knotenpunkt Reihener Strale L 592 / Kirchardter StraBBe K 2146

wird unterstellt, dass 64% der Fahrzeuge aus der Kirchardter StralRe nach rechts und 36% der

Fahrzeuge nach links in die Reihener Stral3e einbiegen.

Nachfolgend wird die angenommene Verkehrsverteilung zur bemessungsrelevanten Spitzenstunden

dargestellt (vgl. Abb. 4).

Abbildung 4: Verteilung des Verkehrsaufkommens, NORMA Markt
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3.5 Prognose-Planfall 2030

Der Prognose-Planfall 2030 beriicksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum Prognosejahr
2030 gemaR Abschnitt 3.1. Des Weiteren wird das durch die Erweiterung bedingte Verkehrsaufkommen
des Lebensmittelmarktes zum Ansatz gebracht. Die Verkehrsstérken stellen sich im Prognose-Planfall
2030 in der mafigebenden Bemessungsverkehrsstirke MCV an den relevanten Knotenpunkten

folgendermafen dar:

Abbildung 5: Prognose-Planungsfall 2030 (MSV)- Spitzenstunde zwischen 16.15 und 17.15 Uhr
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4 Nachweis der Leistungsfahigkeit gemaR HBS 2015
4.1 Grundlagen

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit erfolgt nach dem Handbuch /1/. Entsprechend des Handbuches
erfolgt eine Einstufung der Leistungsfahigkeit in Qualitatsstufen ,QSV A* bis ,QSV F* des
Verkehrsablaufes. Die Zuordnung einer Verkehrsanlage in eine Qualitatsstufe erfolgt anhand der

berechneten, mittleren Wartezeiten der Verkehrsteilnehmer.

10



4.2 Leistungsfahigkeitsberechnung

Grundlage der Leistungsfahigkeitsberechnung ist die ermittelte Bemessungsverkehrsstirke des
Prognose-Planfalls 2030. Die Berechnung wird fir den lichtsignalisierten Knotenpunkt Reihener Stralte

L 592 / Kirchardter Strae K 2146 durchgefiihrt.

Der lichtsignalisierte Knotenpunkt unterliegt einer verkehrsabhingigen Schaltung, die die
Freigabezeiten dem aktuellen Verkehrsaufkommen anpasst. Da dies in der Berechnung nicht

darstellbar ist, wird ein sich an die Verkehrsbelastung anpassendes Signalprogramm gewihlt.

Die folgende Tabelle 2 fasst die Ergebnisse der Leistungsfihigkeitsberechnung zusammen und stellt
die mittleren Wartezeiten, die Auslastung sowie die rechnerische Staulinge fiir den jeweils
malgebenden Verkehrsstrom dar. GemaR dem Handbuch /1/ wird die Staulinge beriicksichtigt, die in

95% der Zeit eines Bemessungsintervalls von einer Stunde nicht iiberschritten wird.

Es zeigt sich, dass die erschlieRungsrelevanten Knotenpunkte, mit ihren vorhandenen baulichen
Ausbaustandard, in der Lage sind, die Verkehre des Prognose-Planfalls 2030 langfristig leistungsfihig

abzuwickeln.

Der Knotenpunkt Reihener Strafe L 592 / Kirchardter StraRe K 2146 ist im Prognose-Planfall 2030 mit
einer Qualitatsstufe QSV ,A“ und ,B“ mit einer Festzeitsteuerung leistungsfihig abzuwickeln. In der
Praxis sind die Wartezeiten durch die verkehrsabhangige Schaltung der Lichtsignalanlage noch

geringer.

In der Kirchardter Strae K 2146 bildet sich ein rechnerischer Riickstau mit einer Linge von etwa 50 m,
der in 95% der Zeit nicht iiberschritten wird. Die etwa 42 m vom Knotenpunkt entfernte Zufahrt des
Discountmarktes kann somit kurzzeitig in der Spitzenstunde iiberstaut werden. In diesen seltenen
Féllen, kénnen die Fahrzeugfiihrer der Fahrzeuge in der Kirchardter StraRe ein solidarisches

Fahrverhalten zeigen und den Fahrzeugen aus der Grundsttickszufahrt Vorrang gewihrleisten.

Bauliche MaRnahmen zur Steigerung der Leistungsfihigkeit sind nicht erforderlich.

im Bedarfsfall ist die Grundstiickzufahrt des Marktes nach Osten um ca. 8 m zu verschieben.

Filderstadt, den 07.03.2023
Ort, Datum

AL
Aufgestellt:../@(./;{

Tatjana Detzel

e-z2@’ BAUMANAGEMENT GMBH
STULER g VNGER HAUPTSTRA0

70704 FILDERSTADT - EL. 07158/ 9341-0
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Bemessungsverkehrsstérke - Analyse 2019/ Prognose 2030 / Prognose-Planungsfall 2030 (MSV)- Spitzenstunde zwischen 16.15

Tabelle 1

und 17.15
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Tabelle 2: Bewertung Prognose-Planungsfall 2030 (MSV)- Spitzenstunde zwischen 16.15 und 17.15
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